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     В курсовой работе была проанализирована транспортная система города Самары. Были приведены схемы всех транспортных связей. А также анализ самого города: численность населения, административное деление города, транспортные связи и т.д.   
Введение

     Сама́ра — город в Среднем Поволжье России, центр Поволжского экономического района и Самарской области, образует городской округ Самара. Город трудовой и боевой славы (2016).

Население — 1 163 399 чел. (2018), девятый по численности населения город России. В пределах агломерации (третьей по численности населения в России) проживает свыше 2,7 млн человек.

     Расположен на левом низменном берегу Саратовского водохранилища напротив Самарской Луки, при впадении в неё рек Самары (отсюда название города) и Сока. Впервые название реки Самары упоминается в записках секретаря арабского посольства и путешественника Ахмеда ибн Фадлана (921 год) как «Самур».

     Крупный экономический, транспортный, научно-образовательный и культурный центр. Основные отрасли промышленности: машиностроение, нефтепереработка и пищевая промышленность.

     Самара была основана в 1586 году как сторожевая крепость. С 1935 по 1991 год город носил название Ку́йбышев в честь советского партийного и государственного деятеля Валериана Владимировича Куйбышева. В Самаре одна из самых длинных в России речных набережных и самое высокое здание железнодорожного вокзала в Европе. Кроме того, площадь им. Куйбышева является самой большой площадью в Европе. В 2018 году в городе были проведены матчи чемпионата мира по футболу.
     1 Общие сведения

     1.1 Географическое положение

     Самара расположена напротив Самарской Луки, на левом берегу реки Волги, между устьями рек Самары и Сок. Город имеет неправильную изрезанную на севере форму. Протяжённость в меридианном направлении — 50 км, в широтном — 20 км. Географические координаты (историческая часть города): 53°12′ северной широты и 50°06′ восточной долготы. Географические координаты центра жилой Самары 53°13'19" северной широты, и 50°11'36" восточной долготы (на переулке Фуражном установлен памятный камень). Площадь территории города — около 541 км².
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     Рисунок 1 – Географическое положение города Самары
     1.2 Часовой пояс

     Самара находится в часовой зоне МСК+1 (самарское время). Смещение применяемого времени относительно UTC составляет + 4:00. В соответствии с применяемым временем и географической долготой средний солнечный полдень в Самаре наступает в 12:39.
     1.3 Рельеф

     Город расположен на новых (кайнозойских) образованиях, которые лежат на пермских и каменноугольных породах, образовавшихся 240—300 млн лет назад. Кристаллический фундамент архейской эры залегает на глубине 1400—1600 м. Рельеф города умеренно всхолмлённый. Наибольшей высотой отличается северная часть города (Красноглинский район), в состав которого входят Сокольи горы. Наивысшей точкой местности, входящей в административную городскую черту Самары, является гора Тип-Тяв — 286 м над уровнем моря. На юго-запад, вдоль Волги, местность, рассекаемая кое-где оврагами, плавно понижается примерно до площади Революции, после которой быстро снижается до уровня минимальных высот, который составляет 28 м над уровнем моря и совпадает с уровнем Волги. На юг и юго-восток, вплоть до улицы Победы местность понижается более резко, далее очень медленно снижается вплоть до минимальных высот, совпадающих с уровнем реки Самары (те же 28 м над уровнем моря).

    Со стороны Волги преобладают песчаные почвы, со стороны реки Самара — глинистые.

     1.4 Климат

     Климат умеренно континентальный. От севера к югу городского округа более выражено проявляются черты континентального засушливого климата, что обусловлено различным влиянием речного воздушного потока Волги. Разность среднемесячных летних и зимних температур достигает 31 °C, а разность абсолютных экстремумов — 83 °C. Максимумы выпадения осадков достигаются в июле и июне. Зимой преобладает южный ветер, весной и летом — северный, осенью — юго-западный и южный.

· Среднегодовая температура +5,7 °C;

· Среднегодовая скорость ветра — 3,3 м/с;

· Среднегодовая влажность воздуха — 74 %;

     Абсолютный максимум температуры воздуха в Самаре (за период регулярных метеонаблюдений, ведущихся с 1936 года) составляет +39,9 °C в тени (2 августа 2010 года). Прежний рекорд составлял +39 °C в тени, он был достигнут в июле 1984 года.

     Абсолютный минимум температуры за тот же период зафиксирован 22 января 1942 года и составляет −43 °C.

     1.5 Экологическое состояние

     Основными стационарными источниками загрязнения атмосферы являются предприятия строительной, нефтехимической, нефтеперерабатывающей, электротехнической, металлургической, авиаприборостроительной, энергетической отраслей промышленности, расположенные на всей территории города, однако наибольшая их часть сосредоточена в районе так называемой Безымянской промзоны.

· В Самаре показатель загрязнённости воздуха взвешенными веществами над территорией города больше на 43 %, чем в среднем по России.

· Самый неблагополучный район по состоянию окружающего воздуха — Кировский. Максимальное содержание в атмосфере хлористого водорода отмечается в Зубчаниновке. Наиболее благополучен Красноглинский.

· В городе находятся 105 мощных промышленных предприятий, ежедневно выбрасывающих в воздух десятки тонн загрязняющих веществ, многие из них располагаются вблизи жилых массивов. Основные загрязнители воздуха среди промышленных предприятий — это ОАО «КНПЗ», ОАО «ЗПОН», ОАО «Металлист-Самара».

· Согласно данным наблюдений, в 2011 году было отмечено превышение нормы среднегодового содержания в атмосферном воздухе четырёх веществ: формальдегида (3 ПДК); бензапирена (1,6 ПДК); углеводородов (1,1 ПДК), основными источниками которых являются автотранспорт и предприятия нефтеперерабатывающей промышленности; аммиака (1,8 ПДК), источником которого являются предприятия, использующие аммиак в качестве хладагента, а также процессы гниения (разложения) органических веществ на несанкционированных свалках и в не канализированном частном секторе.

     На территории городского округа отсутствуют участки с превышением регламентируемой величины потенциальной радоноопасности. В течение 2011 года уровень радиационного фона не превышал 15 мкР/час, что ниже установленного критического значения для данной местности (20—21 мкР/час).

     Площадь зелёных насаждений общего пользования в целом по городу составляет 3,5 м² на человека (с учётом городских лесов), что не соответствует нормативной.

     1.6 Численность населения
     На 1 января 2018 года по численности населения город находился на 9 месте из 1113 городов Российской Федерации.

     Фактором, приводящим к уменьшению численности населения города за период с 2000 по 2004 год, был миграционный отток населения. В 2005 году, впервые, начиная с 2000 года, в городе сложился миграционный прирост — 0,4 тысячи человек. Население — 1 163 399 чел. на 2018г.
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     Рисунок 2 – Численность населения Самары
     1.6.1 Самарско-Тольяттинская агломерация

     Численность населения имеющей два центра агломерации Самара — Тольятти (включающей также города-спутники Самары и Тольятти — Новокуйбышевск, Кинель, Чапаевск, Жигулёвск, иногда в её состав включают Сызрань), составляет 2,7 млн человек (третье место в России после Московской и Санкт-Петербургской агломераций).
     1.6.2 Демография
     Начиная с 2000 года в городе наблюдается стабильное сокращение численности умерших. За 2005 год умерло 18,9 тысячи чел, на 2,6 % меньше, чем в предыдущем году, уровень смертности составил 16,5 промилле.
Несмотря на незначительное снижение рождаемости в 2005 году (в городе родилось 10,8 тысячи человек, что на 0,4 тысячи человек меньше уровня 2004 года).
     2 Исторические сведения
     2.1 Основание города
     Официальная дата основания города — 1586 год, когда на берегу реки Самары под руководством Григория Засекина была выстроена крепость Самара.

     Основное предназначение крепости заключалось в том, что она позволяла контролировать огромную территорию среднего течения Волги и устья Самары, вести планомерное завоевание земель, прикрытие Руси от набегов кочевников и обеспечение водного пути от Казани до Астрахани.

     Строилась крепость с 19 мая по 16 августа 1586 года. Первыми жителями стали служилые люди: дети боярские, стрельцы, пушкари и воротники, которые несли сторожевую службу, охраняя новую крепость «отъ воровъ» и от ногайских нападений. До наших дней крепость не сохранилась (сгорела в пожарах 1690 и 1703 гг.), однако в 1986 году, в память о четырёхсотлетии города, на углу улиц Водников и Кутякова были возведены сруб, условно имитирующий одну из башен самарской крепости и фрагмент стены с памятной доской.
[image: image4.jpg]



     Рисунок 3 - Самарская крепость в XVII веке. Гравюра
     2.2 Уездный город
     Весной 1646 года была проведена первая подворная перепись Самары с посадом, единственной на тот момент — Болдырской — слободой и с уездом. Крепость Самара имела все права города с момента основания в 1586 году.

     В 1708 году при Петре I Самара стала девятым городом только созданной Казанской губернии, а в 1719 году была приписана к Астраханской. В то время в Самаре насчитывалось 210 дворов.

     В XVII—XVIII веках Самара оказалась в центре двух крестьянских восстаний. В 1670 году Самара была захвачена войсками Степана Разина, а в 1773 году Самара была первым городом, перешедшим на сторону Емельяна Пугачёва.

     В 1740-е годы Самара стала центром размещения Оренбургской экспедиции, создавшей города Оренбург и Ставрополь. 
     Между 1773 и 1780 годами Самара превратилась в заштатный город, а центром уезда стал город Ставрополь, ныне Тольятти. В 1780 году был создан уезд во главе с Самарой, который вошёл в Симбирскую губернию.

     В 1782 году был утверждён первый генеральный план застройки города.
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     Рисунок 4 - Геометрический план города Самары 1782 г. землемера Сахарова

     2.3 Губернский город
     6 декабря 1850 года император Николай I издал Указ Правительствующему Сенату о создании Самарской губернии, центром которой стала Самара с населением в 15 тысяч жителей. К концу XIX века население Самары достигло 90 тысяч человек, а к 1916 году здесь уже проживало около 150 тысяч человек.
     В это время Самарская губерния стояла на первом месте в Российской империи по количеству собираемой пшеницы. Еженедельно на двух площадях проводились базары. В течение года проходили три крупные ярмарки: Соборная (осенняя), Казанская и Воздвиженская (летние). 

На ярмарках торговали зерном, салом, шерстью, лошадьми, кожами, скотом, верблюжьим сукном.

     В 1874 году началось строительство Оренбургской железной дороги. Самарская пристань признавалась одной из лучших на Волге, и ежегодно с неё уходило и прибывало до тысячи судов с различными грузами.

     В 1915 году пущен электрический трамвай.
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     Рисунок 5 –  Самара на схематическом плане 1915 года
     2.4 Революционный период
     Октябрьская революция 1917 года произошла в городе без единого выстрела. О победе советской власти объявил со сцены цирка-театра «Олимп» В. В. Куйбышев.

     В июне 1918 года советская власть в городе была свергнута соединёнными усилиями городских повстанцев и чехословацкого корпуса из военнопленных австро-венгерской армии. На 4 месяца власть перешла к КОМУЧ — комитету бывших членов учредительного собрания, стремившихся восстановить в России демократию. В этот момент была создана Российская республика из нескольких губерний, занятых чехами, Самара стала её столицей.

     7 октября 1918 года советская власть была восстановлена при отступлении чехов из города и входа туда частей Красной армии под командованием Василия Чапаева и Гая Гая.

     2.5 Советский период
     В 1928 году Самара стала центром Средне-Волжской области. В 1929 году область была реорганизована в Средневолжский край. С 27 января 1935 года по 25 января 1991 года город назывался Ку́йбышевом, в честь советского государственного и партийного деятеля В. В. Куйбышева.

     Во время Великой Отечественной войны в июле — октябре 1941 года в город были эвакуированы ряд предприятий из западных регионов страны и их персонал с семьями. С 15 октября 1941 года по указу Государственного комитета обороны в город эвакуированы из Москвы СНК СССР, Верховный Совет СССР, дипломатические представительства, крупные учреждения культуры. 5 марта 1942 года в городе была дописана и впервые исполнена седьмая Ленинградская симфония Д. Д. Шостаковича. Для Верховного главнокомандующего Сталина был построен бункер.

     Уровень промышленного производства увеличился к 1945 году по сравнению с 1940-м в 5,5 раза. За годы войны население города выросло в полтора раза (с 400 до 600 тысяч человек). 
     Город внёс значительный вклад в победу над нацистской Германией. Было начато производство оружия и боеприпасов. За годы войны на куйбышевских авиационных заводах № 1 и № 18 выпущено около 28 тысяч штурмовиков. В дни обороны Кавказа город обеспечивал армию и народное хозяйство горючим.

     После войны Куйбышев стал крупнейшим промышленным и культурным центром СССР. Здесь создан мощный потенциал авиационной (а с 1958 года космической), машиностроительной, металлургической, электротехнической, кабельной, нефтеперерабатывающей и лёгкой промышленности. С 1960 по 1991 год Куйбышев был закрытым для иностранцев городом.

     Помимо развития промышленности, происходят положительные изменения в социально-экономическом развитии города: высокими темпами осуществляется жилищное строительство, развиваются учреждения социальной сферы, строятся новые дороги.

     К 1979 году население города достигает 1,2 млн человек.

     В 1986 году город достигает максимальной численности населения — 1 267 000 человек.
     2.6 Современный этап развития
     В 1980—1990-х годах курс на перестройку и последующая приватизация оказали сильное влияние на развитие города. В результате конверсии стали банкротами многие крупные предприятия. На их площадях возникли мелкие производства товаров, появились места торговли и культурно-массовые учреждения. Потеря рабочих мест, замедление темпов экономического роста отрицательно сказались на демографической ситуации, состоянии инфраструктуры.

     25 января 1991 года указом Президиума Верховного Совета РСФСР городу было возвращено историческое название Самара.

     С 2000 года в Самаре шло активное развитие строительного сегмента. При этом отсутствовала общая стратегия застройки города, что в итоге повлекло за собой явные нарушения в архитектурном стиле города, а также значительно ухудшило качество инфраструктуры. Город является одним из лидеров страны по замороженным объектам гражданского строительства — в каждом районе города количество недостроенных или несданных домов измеряется десятками. 

Тем не менее город сохраняет лидерские позиции в регионе, в основном за счёт ряда нефтяных и нефтехимических предприятий.

     В сентябре 2016 года Самаре было присвоено звание «Город трудовой и боевой славы».
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     Рисунок 6 – Генеральный план городского округа Самара 2006г.

     3 Административное деление Самары
     Город Самара, административный центр одноимённой области, с соответствующим городским округом Самара разделён на 9 внутригородских районов.
     В рамках административно-территориального устройства, Самара является городом областного значения, которому подчинены 2 сельских населённых пункта (посёлок Козелки и село Ясная Поляна).
     Административное деление Самары на 9 районов существует с 1978 года (с образованием последнего девятого Промышленного района в г. Куйбышев).


1- Куйбышевский район

2- Самарский район

3- Ленинский район

4- Железнодорожный район

5- Октябрьский район

6- Советский район

7- Промышленный район

8- Кировский район

9- Красноглинский район

     Рисунок 7 – Административные районы Самары
     3.1 Общая характеристика районов

     1. Куйбышевский район

     Расположен в южной части города на левом берегу реки Самары. Территория района составляет 7800 га и поделена на 5 микрорайонов. Состоит из нескольких посёлков: 116 км, 113 км, Кряж, Рубежный, Кирзавод, Озерный, Военный городок, Сухая Самарка, Водники, Совхоз «Кряж», Совхоз «Волгарь».
     2. Самарский район

     Расположен в юго-западной части Самары. Территория района составляет 4500 га (без острова Поджабный). Его границами являются:

     Нечётная сторона улицы Льва Толстого от ул. Максима Горького до пересечения с ул. Братьев Коростелёвых;

     Чётная сторона ул. Братьев Коростелёвых;

     Правый берег реки Самары от ул. Братьев Коростелёвых;

     Левый берег реки Волги до ул. Льва Толстого;

     Остров Поджабный — 2700 га.

     На территории района расположена пешеходная улица Ленинградская, площадь Революции с памятником В. И. Ленину и Хлебная площадь, названная так из-за проводившихся здесь хлебных торгов.

     3. Ленинский район

     Район является одним из старейших районов города, по сути выполняя роль центра деловой, культурной и административной жизни. Площадь района составляет 5,4 км². В настоящих границах существует с 20 сентября 1979 года. На территории района расположена площадь Куйбышева, образованная улицами Чапаевской, Вилоновской, Галактионовской и Красноармейской, занимает в сумме 17,4 га. Площадь изначально предусматривалась огромной: 575 м х 325 м и предназначалась для постановки на ней соборного храма большого размера. Таким храмом стал Самарский кафедральный собор во имя Христа Спасителя и 12-ти апостолов, который строился в течение 25 лет с 1869 по 1894 год.

     4. Железнодорожный район

     Площадь района 1960 га. На его территории расположен железнодорожный вокзал, 13 крупных промышленных предприятий. На территории района расположены: парк имени Щорса, МП «Спецкомбинат ритуальных услуг», МП «Самарский метрополитен», государственное учреждение культуры Самарской области «Самарский театр юного зрителя „СамАрт“», кинотеатр «Россия», Самарский физкультурно-спортивный клуб «Локомотив», специализированная детская юношеская спортивно-техническая школа по военно-прикладному многоборью ДОСААФ России. В состав район входят посёлки Шмидта и Толевый.

     5. Октябрьский район

     Октябрьский район занимает центральное положение в городской застройке. Район занимает площадь 1610 га. В районе 72 учебных заведения, 52 учреждения здравоохранения, 14 учреждений культуры: библиотеки областного и районного масштаба, музеи, детские музыкальные школы.

Зарегистрировано более 5000 юридических лиц. На средних и крупных промышленных предприятиях района работают 13672 человека.

На территории района расположены: Загородный парк, Ботанический сад, Площадь героев (21 армии), культурно-развлекательные центры «Звезда», и «Кинап».

     6. Советский район

     Район расположен в северо-восточной части города. Площадь района — 48,5 км². До 1939 года район был местом земельных угодий и дач. В границах Советского района располагается парк культуры и отдыха имени Юрия Гагарина, парк культуры и отдыха «Дружба», парк культуры и отдыха «Молодёжный» (бывший парк имени 50-летия ВЛКСМ), сквер имени Михаила Калинина. На территории района находится множество образовательных учреждений города: Самарский государственный экономический университет, Самарский государственный университет путей сообщения, корпуса авиационного и машиностроительного техникумов, корпус Поволжской государственной социально-гуманитарной академии.

     7. Промышленный район

     Район расположен в северо-восточной части города. Промышленный район имеет протяжённость 12,3 км с северо-запада на юго-восток и ширину (в среднем) 2,4 км. Площадь района составляет 4,86 тысяч га.

     Промышленный — один из крупнейших районов города с численностью населения 279 тысяч человек. По количеству постоянно проживающего населения Промышленный район занимает 2 место по Самарской области и 1 среди районов города. На территории района расположено 18 крупных и средних промышленных предприятий, среди которых такие как «Кузнецов», Завод имени Тарасова, а также крупные торговые центры и моллы. В состав района входит Приволжский микрорайон.

     8. Кировский район

     Район занимает северо-восточную часть территории городского округа Самара и граничит с Промышленным и Красноглинским районами городского округа и Волжским сельским районом Самарской области. Район является одним из крупнейших в городе Самаре (87,5 км²), с мощным экономическим, научным и инженерно-техническим потенциалом, творческими достижениями и традициями. В состав района входит значительная часть массива Безымянки, Аэропорт-2, 15-й микрорайон, Металлург, посёлок Зубчаниновка, посёлок Падовка, посёлок Чкалова, посёлок Радиоцентр, посёлок 18 км Московского шоссе, жилой микрорайон Сорокины хутора. На территории района располагаются такие крупные предприятия, как: АО РКЦ-Прогресс, ЗАО Алкоа-СМЗ, ОАО Авиакор-авиационный завод, Шоколадная фабрика "Россия".
     На территории района расположены объекты культурно-спортивного, социального, торгового и мемориального значения: культурно-досуговые центры на площади им. Кирова и П. П. Мочалова, стадион "Металлург", кинотеатр «Луч», дом ветеранов Великой отечественной войны, учебно-спортивный центр «Грация», Вечный огонь в парке 50-летия Октября и памятник самолёту-штурмовику «Ил-2», торгово-развлекательный центр "Вива лэнд", торговый центр "Metro Cash & Carry", Castorama-гипермаркет строительных материалов, "Ашан" - гипермаркет, торгово-развлекательный комплекс "Московский", кинотеатр "Каро-фильм", аквапарк "Виктория".

На территории района находится Кировский мост через реку Самара. 
     9. Красноглинский район

     Район занимает 147 км² и находится в получасе езды из центра Самары, является зелёной зоной в черте крупнейшего индустриального центра. Район обладает природными ресурсами общенациональной значимости. Сокольи горы, леса первой категории, луговые просторы, непосредственная близость к рекам Волге и Сок определяют его экологические достоинства.

    В состав района входят пять посёлков (пгт Берёза, пгт Управленческий, п. Мехзавод, п. Красная Глинка, п. Прибрежный) и микрорайон Крутые Ключи.

На территории района находятся ряд крупных промышленных предприятий: ЗАО ГК «Электрощит“-ТМ Самара», ОАО «СНТК им. Н. Д. Кузнецова», Филиал «НИЦ-НК» (п. Прибрежный), ОАО «Кузнецов», завод PepsiCo, ОАО «Салют».
     4 Транспортная система города
     4.1 Городской пассажирский транспорт
     Город является одним из крупнейших в России транспортных узлов, через который пролегают кратчайшие пути из Центральной и Западной Европы в Сибирь, Среднюю Азию и Казахстан.
     Перевозки пассажиров в Самаре осуществляются автобусным, троллейбусным, трамвайным транспортом и метрополитеном. Небольшую долю во внутригородских перевозках имеют также пригородные электропоезда и речные суда. В муниципальных транспортных предприятиях Самары имеется 360 автобусов, 425 трамваев, 247 троллейбусов и 46 вагонов метрополитена. Перевозки трамваями осуществляются по 22 маршрутам, троллейбусами по 14 маршрутам, автобусами, в рамках муниципального заказа, по 48 городским, 34 дачным и 8 специальным маршрутам. Метрополитен насчитывает 9 станций. Коммерческие маршруты обслуживает порядка двух тысяч автобусов различной   вместимости проходящих через территорию города.
     В Самаре работает муниципальный и коммерческий автобусный транспорт, а также муниципальные трамваи, троллейбусы и метрополитен. 
    Таблица 1 - Городской пассажирский транспорт                  [image: image8.jpg]Bupa TpaHcnopTa Konunuecrso MmapLipyToB Aonsa B nepeBo3kax (%)
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   Таблица 2 - Объемы перевозок пассажиров по видам транспорта
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     Незначительный процент перевозок в городской черте осуществляют речные суда. Небольшой процент перевозок приходится на внутригородские перевозки электропоездами КБШЖД.
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     Рисунок 8 - Удельный вес объема перевозок пассажиров на городских маршрутах по видам транспорта
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     Рисунок 9 – Схема пассажирского транспорта
     4.1.1 Автобусы муниципальных маршрутов
     Первый регулярный автобусный маршрут в Куйбышеве появился в 1934 году. 
     В настоящее время в Самаре действует 112 внутригородских автобусных маршрутов, из них 51 «муниципальный» маршрут и 61 «коммерческий» маршрут. Перевозки по «муниципальным» маршрутам осуществляет единственное муниципальное предприятие «Пассажирский автомобильный транспорт», созданное в 2007 году вместо пяти существовавших ранее муниципальных АТП. Автобусные маршруты охватывают все 9 районов города, обслуживая около 35% от общего пассажиропотока.

     Помимо регулярных внутригородских перевозок, городские автотранспортные предприятия с апреля по октябрь обеспечивают перевозки граждан на садово-дачные массивы по 34 сезонным («дачным») маршрутам, отправляющиеся от узловых точек транспортной сети города и охватывающих дачные участки на удалении до 60 км от Самары. В дни религиозных праздников выполняются массовые перевозки жителей города по 8 специальным маршрутам к отдалённым городским кладбищам «Южное», «Рубёжное», «Лесное», «Зубчаниновка». Кроме того, в праздничные дни автобусы обеспечивают вывоз горожан от мест народных гуляний, праздничных салютов и прочих массовых мероприятий.

     Парк подвижного состава МП «Пассажиравтотранс» состоит из 340 автобусов, 190 из которых имеют пониженный уровень пола, что делает их приспособленными для перевозки маломобильных групп граждан и людей с ограниченными возможностями. Основу парка составляют автобусы большой вместимости как отечественного, так и зарубежного производства. Также в предприятии имеется 25 автобусов средней и малой вместимости. 
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     Рисунок 10 - Автобус муниципального маршрута Scania OmniLink
     4.1.2 Автобусы коммерческих маршрутов
     Численность автобусного парка частных компаний достигает 2000 единиц. Среди них наиболее распространёнными являются автобусы средней вместимости марок ПАЗ и «Богдан», а также автобусы малой вместимости марок «ГАЗель», Hyundai, Ford, Peugeot. В настоящее время на «коммерческих» маршрутах постепенно осуществляется замена автобусов малой вместимости на автобусы средней и большой вместимости. 
     Междугородное и международное автобусное сообщение осуществляется с Центрального автовокзала. Город имеет постоянное беспересадочное автобусное сообщение с такими крупными центрами, как Москва, Баку, Йошкар-Ола, Казань, Оренбург, Пермь, Саратов, Ульяновск.     Внутриобластные автобусные рейсы отправляются, кроме ЦАВа, от автостанции «Аврора» и Пригородного автовокзала.
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     Рисунок 11 - Автобус коммерческого маршрута Hyundai County
     4.1.3 Трамвай

     Регулярное пассажирское движение в Самаре было открыто 10 июля 1895 года с открытием конки, а 25 февраля 1915 года было открыто трамвайное движение. Трамвайная сеть, построенная по проекту нижегородского инженера П. А. Суткевича включала в себя пять маршрутов, в том числе дачный маршрут по однопутной линии до Постникова оврага.
     В настоящее время трамвайная сеть Самары – одна из крупнейших в стране. В городе действуют 3 трамвайных депо (Городское, Кировское и Северное) и 22 трамвайных маршрута. Трамвай является наиболее популярным видом транспорта, обеспечивая около 40% внутригородских перевозок. Протяженность трамвайных линий составляет 80,2 км.
     Парк подвижного состава состоит из 424 вагонов. Основу составляют вагоны «Татра» чехословацкого производства: модели Т-3 (315 вагонов), Т-3М (51 вагон) и Т-3Р (2 вагона). Также на балансе МП «ТТУ» имеется 46 вагонов производства екатеринбургского предприятия «Уралтрансмаш», 1 вагон модели 71-623 производства Усть - Катавского вагоностроительного завода и 9 вагонов модели АКСМ-62103 производства завода «Белкоммунмаш».
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     Рисунок 12 – Трамвай 71-402 «СПЕКТР»
     4.1.4 Троллейбус

     Первая троллейбусная линия в Куйбышеве была построена в 1942 году, в разгар Великой Отечественной войны. Маршрут троллейбуса протяжённостью 6,5 км проходил от железнодорожного вокзала по улицам Льва Толстого и Куйбышева до площади Революции и обратно. Движение было открыто 6 ноября 1942 года, к 25-й годовщине Октябрьской революции, для чего были использованы троллейбусы ЯТБ-2, эвакуированные в 1941 году в Куйбышев из Москвы.

     В настоящее время протяженность троллейбусных линий в Самаре составляет 78,2 км, действует 14 маршрутов. Техническое обслуживание и ночной отстой подвижного состава осуществляется в трёх троллейбусных депо. Троллейбус обеспечивает около 15% внутригородских перевозок и является основным видом транспорта на таких важнейших городских магистралях как Московское шоссе, пр. Кирова, ул. Стара - Загора, пр. Металлургов.

     Парк подвижного состава состоит из 236 троллейбусов, большую часть из которых составляют машины производства троллейбусного завода в г. Энгельс: модели ЗиУ-9 (176 машин), ЗиУ-682Г-016 (14 машин) и Тролза-5275.05 «Оптима» (1 машина). Также в городе имеется 6 троллейбусов модели БТЗ-5276-04 производства Башкирского троллейбусного завода и 39 троллейбусов белорусских производителей «Штадлер-Минск» (ранее – «Белкоммунмаш», 38 машин) и МАЗ (1 машина).
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     Рисунок 13 - Троллейбус АКСМ-321
     4.1.5 Метрополитен

     Первая очередь метрополитена из 4-х станций ("Юнгородок", "Кировская", "Безымянка", "Победа") открылась 26 декабря 1987 года. Куйбышевский метрополитен стал 12-м в Советском Союзе и пятым на территории РСФСР (после Москвы, Ленинграда, Горького и Новосибирска).
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     Рисунок 14 – Станция "Гагаринская". Открыта в конце 1993 года
     Сегодня в состав предприятия входит управление метрополитена, электродепо "Кировское" и ряд вспомогательных служб. Линия метрополитена протяжённостью 10,3 км состоит из 9 станций (8 подземных и 1 наземная). Линия метрополитена протяжённостью 11 км состоит из 10 станций (9 подземных и 1 наземная). Подвижной состав состоит из 46 вагонов типа 81-717 (головной) и 81-714 (промежуточный) производства Мытищинского машиностроительного завода (ныне ОАО «Метровагонмаш», г. Мытищи, Московская область) и Ленинградского вагоностроительного завода им. И. Е. Егорова (ныне ОАО «Вагонмаш», г. Санкт-Петербург). На линии работает 6 поездов из 4-х вагонов. Интервалы движения поездов - 10 минут. Метро перевозит около 17 млн. пассажиров в год, что составляет около 8% от общего городского пассажиропотока.
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     Рисунок 15 – Схема пассажирского транспорта
     В настоящее время ведется проектирование пускового участка второй линии от станции «Московская» до железнодорожного вокзала с промежуточной станцией «Клиническая» в микрорайоне Кузнецовых. На первой же линии в дальнейшем планируется построить ещё две станции в центральной части города – "Самарская" и "Театральная".
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     Рисунок 16 - Планы развития Самарского метрополитена
     4.2 Автотранспорт
     Темпы автомобилизации Самары нарастают с каждым днем. На сегодняшний момент на 1000 жителей города приходится порядка 330 автомобилей, при этом улично-дорожная сеть города в часы-пик уже практически парализована пробками.

     По территории области и города в частности проходят автомобильные трассы  федерального значения:

· M5 E 30 AH6 «Урал» Москва — Рязань — Пенза — Самара — Уфа — Челябинск (с подъездами к Самаре, Оренбургу). По этой дороге перевозят грузы из Европы на Урал и в Сибирь;

· А300 E 121 AH63 Самара — Большая Черниговка — граница с Республикой Казахстан. Служит для транспортной связи с Республикой Казахстан и государствами Средней Азии.

     Дороги регионального значения:

· Ульяновск — Димитровград — Самара;

· Р225 Самара — Бугуруслан;

· Р226 Самара — Пугачёв — Энгельс — Волгоград;

· Обводная г. Самары.
     4.3 Велосипедный транспорт
     25 сентября 2011 года в рамках открытия после реконструкции второй очереди набережной Волги была открыта первая в городе велосипедная дорожка и первые муниципальные велосипедные парковки. Администрация города заявила о планах связать велосипедными дорожками зелёные зоны города, а также учебные заведения. Планируется установка велосипедных парковок у муниципальных учреждений.
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     Рисунок 17 - Велодорожки и велопарковки
     4.4 Авиационный транспорт
     Самарский регион обслуживается международным аэропортом Курумоч, который принимает большинство типов воздушных судов. Регулярно из аэропорта Курумоч выполняются прямые рейсы в Москву (S7, Аэрофлот, Уральские авиалинии), Дубай (Уральские авиалинии, Flydubai), Алматы (Эир Астана), Баку (ЮтЭир) и другие города. В Самаре построен новый терминал аэропорта; старый закрыт.

     Другие аэропорты и аэродромы города:
· Безымянка — экспериментально-испытательный аэродром авиационного завода Авиакор, расположенный на восточной окраине Самары в Кировском районе (в 12 км к востоку от центра города, в 4 км от железнодорожной станции Безымянка). Отсюда осуществляются грузовые перевозки (аэродром используют предприятия авиационно-космической отрасли ЦСКБ «Прогресс» и «Авиакор»). Вблизи аэродрома базируется музей авиации и космонавтики Самарского университета.

· Смышляевка — аэропорт местных воздушных линий, расположен на восточной окраине Самары (в 15 км к востоку от центра города) в микрорайоне Аэропорт-2, вблизи посёлка Смышляевка Волжского района Самарской области. В настоящее время регулярные пассажирские авиарейсы с этого аэропорта не производятся. На базе аэропорта Смышляевка регулярно с 2002 года проводится всероссийский авиационный салон, открытый в рамках областной целевой программы по содействию развитию малой авиации.

· Кряж — военный аэродром на юго-западной окраине города. Расположен в Куйбышевском районе города, в 2,5 км к юго-востоку от железнодорожной станции Кряж.

     4.5 Железнодорожный транспорт
     Железнодорожные перевозки осуществляет Куйбышевская железная дорога (ОАО «Российские железные дороги»). В рамках инвестиционной программы ОАО «РЖД» разрабатываются планы реализации скоростного железнодорожного сообщения между Самарой и Москвой, Самарой и Саратовом. Статус фирменных имеют поезда, отправляющиеся от станции Самара:

     № 9/10 «Жигули» (Самара — Москва);

     № 107/108 «Самара» (Уфа — Самара — Санкт-Петербург);

     № 109/110 «Дневной Экспресс» (Самара — Пенза)

     Пригородные железнодорожные перевозки осуществляет ОАО «Самарская пригородная пассажирская компания» (моторвагонное депо Безымянка). Электропоезда «СамППК» работают на участках  Самара — Похвистнево — Абдулино, Самара — Курумоч — Жигулёвское Море — Тольятти — Отвага, Самара — Сызрань.

     В рамках областной программы развития пригородных пассажирских перевозок в 2008 году были реализованы проекты запуска электропоездов-экспрессов между Самарой и Тольятти, а также между Самарой и аэропортом Курумоч. Самарский железнодорожный вокзал является самым высоким зданием вокзала в Европе и крупнейшим вокзалом в России. Российские железные дороги к 2018 году планируют создать скоростную железнодорожную трассу на участке Москва — Самара.
     4.6 Речной транспорт
     Самарский речной порт — крупнейший транспортный узел в Среднем Поволжье России. Географическое положение порта, граничащее с развитой системой железных дорог и автомагистралей, позволяет обеспечить экономически выгодные транспортные связи с Уралом, Сибирью, Средней Азией, районами Центра и Севера европейской части России. Порт также имеет выходы в зоны Волго-Камского и Волго-Донского бассейнов, Балтийского, Белого, Азовского, Чёрного, Каспийского, Средиземного морей.

     Поток пассажирского транспорта обслуживается Самарским речным вокзалом и рядом дебаркадеров по направлениям на Проран, Рождествено, Ульяновский спуск, Октябрьский спуск, Осипенко, Зелёная роща, Барбошина поляна, Пляж им. Фрунзе, Подгоры, Гаврилова поляна, Нижний пляж, Шелехметь, Винновка, Ширяево, Богатырь. С 2017 года действует скоростной маршрут Самара — Тольятти, по которому ходят суда на подводных крыльях «Восход». Основным направлением пассажирской навигации является линия Самара — Проран — Рождествено, обслуживаемая как пассажирскими судами, так и целым рядом паромов. В зимний период навигация по этому направлению осуществляется судами на воздушной подушке.
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     Рисунок 18 - Схема движения судов ООО «СРПП» в навигацию 2018г.
Заключение
     Администрация г.о. Самара и Правительство Самарской области уделяют большое значение гармоничному развитию транспортного комплекса областного центра. 

     Действуя по поручению Правительства Корпорация развития Самарской области заключила инвестиционное соглашение по реконструкции и развитию Международного аэропорта "Курумоч", в рамках которого в 2014 году был построен новый пассажирский терминал аэропорта. 

     Департамент транспорта Администрации г.о. Самара в начале 2011 года разработал и начал работы по внедрению Стратегии  развития транспортного комплекса г.о. Самара на 2011 – 2020 годы. Данная Стратегия предполагает комплексный подход к развитию всех видов транспорта, а также системы управления на транспорте. 

    За 2011 год были проведены работы по реконструкции троллейбусного кольца "Улица Советской Армии".
     В 2011 году была организована и открыта первая велосипедная дорожка и открыты первые муниципальные велосипедные дорожки на второй очереди Самарской набережной; проведены работы по организации экспериментального участка выделенной полосы для общественного транспорта на проспекте Кирова.

     В дальнейшем планируется проведение работ по следующим направлениям:

1. Внедрение перспективной системы оплаты проезда с внедрением проездных билетов для всех категорий граждан;

2. Развитие системы диспетчеризации на базе ГЛОНАСС;

3. Разработка вопросов управления парковочной емкостью.
     Кроме того, будет активно развиваться работа по всем направлениям, открытым в 2011 году. В том числе планируется существенное обновление парка подвижного состава муниципальных транспортных предприятий.
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